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Detta reglemente reglerar krav pa skyddsbur i rallyfordon som tavlar inom SwedRally.
Reglementet ar sjalvstandigt, kapitelbaserat och tekniskt kompatibelt med géllande nationell
och internationell praxis.
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1. Overgripande / intro till detta regelverk

Detta burreglemente ar framtaget for att skapa tydliga, rattvisa och sakra forutsattningar for alla
som bygger och tavlar inom SwedRally.

En korrekt utformad skyddsbur dr en av de absolut viktigaste sdkerhetskomponenterna i ett
rallyfordon och har som huvuduppgift att skydda férare och eventuell kartlasare nar det
verkligen galler.

Regelverket ar skrivet for att vara:
o |4tt att forstd
o enkelt att folja vid byggnation
e tydligt vid besiktning

Malet &r att minimera grazoner och tolkningar, samtidigt som vi uppmuntrar robusta,
genomtankta och sdkra I6sningar. Oavsett om du bygger nytt, uppdaterar en befintlig bil eller
kontrollerar ett fardigt fordon ska detta reglemente ge dig ett stabilt stod genom hela
processen.

Sdkerhet ar aldrig ett hinder for korgladje — tvartom.

Med en korrekt byggd skyddsbur kan fokus ligga dar det hor hemma pa korningen, upplevelsen
och sporten.
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2. Grundkonstruktion av skyddsbur

2.1 Allmant krav

Skyddsbur ar obligatorisk i samtliga rallyfordon som tavlar inom SwedRally. Skyddsburen ska
vara konstruerad och monterad for att bevara kupéutrymme vid avakning, kollision eller rullning
samt begransa deformation av kaross och chassi.

Skyddsbur i fordon som deltar i verksamhet arrangerad, sanktionerad eller administrerad av
SwedRally ska vara utford i enlighet med nagot av nedanstaende alternativ.
Avvikelse fran dessa alternativ ar inte tillaten.

Egentillverkad skyddsbur enligt SwedRallys reglemente
Egentillverkad skyddsbur ska vara konstruerad, tillverkad och monterad i full 6verensstammelse
med SwedRallys vid var tid gallande skyddsburreglemente i foljande kapitel.

— Skyddsburen ska uppfylla samtliga krav avseende, men inte begransat till:

— Materialspecifikation och rérdimensioner

— Konstruktion, geometri, knutpunkter och triangulering

— Svetsutforande, infastningar och forstarkningar

— Placering och frigang i férhallande till forare, co-driver, stol, balten och kaross

Fordonets dgare och/eller forare ansvarar fullt ut for att skyddsburen uppfyller samtliga tekniska
och sakerhetsmassiga krav. Skyddsburen ska vara fullt atkomlig fér visuell och teknisk kontroll
vid besiktning.

Certifierad eller homologiserad skyddsbur
Skyddsbur som ar certifierad eller homologiserad enligt erkdnd standard (exempelvis FIA eller
motsvarande) ar tilldten, under férutsattning att samtliga foljande krav ar uppfyllda:

— Skyddsburen dr monterad exakt enligt tillverkarens monteringsanvisningar

— Skyddsburen ar komplett och éverensstammer med aktuell certifiering/homologisering

— Inga andringar, modifieringar, kapningar eller kompletteringar har utférts utan
uttryckligt godkdnnande fran SwedRally

— Giltig dokumentation som styrker certifiering/homologisering kan uppvisas vid teknisk
kontroll

Certifierad eller homologiserad skyddsbur befriar inte fordonets dgare eller férare fran ansvar
for korrekt installation eller fordonets totala sdkerhetsniva.

Vid minsta tveksamhet avseende val, konstruktion, utférande eller andring av skyddsbur ska
SwedRally kontaktas innan arbetet pabdrjas. Underlatenhet att gora detta sker pa fordonets
dgares och/eller forares eget ansvar.
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2.2 Tillatna grundutféranden

Skyddsbur ska minst utforas enligt ett av foljande alternativ enligt Fig 1-4.
Nedanstdende grundutféranden ar minimum for tilldtna burar inom SwedRally.

Overgripande huvudkonstruktion (Fig 1-4:
- Huvudbage (#1)

- Framstotta (#6)

- Ror Over ruta (#8)

- Tva bakatstag ((#11)

- Minst sex infastningspunkter (A)

2.3 lllustration burkonstruktion SwedRally

23.1 Figl

SWEDRALLY\
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2.3.2 Fig2.
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233 Fig3.
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2.3.4 Figa.
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2.4 Huvudbage

Huvudbagen ska vara placerad tvars bilens langdriktning och monterad omedelbart bakom
framsatena.

Huvudbagen ska bestd av ett sammanhangande ror.

Vertikala ben ska vara raka sett fran sidan. Maximal tillaten avvikelse fran vertikallinje ar £10°.
Endast en boj per vertikalt ben ar tillaten.

2.5 Framstottor
Framstottor skall folja vindrutestolparnas form och takets framkant sa ndra som majligt.

2.6 Tak-ror

Langsgaende stravor (Figl. #7, #14 eller #15) ska forbindas mellan framre bage (#8) och
huvudbage (#1) och vara placerade i takniva.
Maximalt antal demonterbara skarvar i takniva ar fyra stycken for hela skyddsburen.

2.7 Bakatstag
Bakatstag ar obligatoriska.

- Ett bakatstag per sida (#11)

- Anslutning ska ske i huvudbagens 6vre horn (#1)

- Minsta vinkel mot vertikallinje ar 30°

- Bakatstag ska vara riktade bakat och félja karossens invandiga kontur

2.8 Allmanna konstruktionskrav

Alla ror ska vara tillverkade av cirkuldra stalrér och bojas i kallt tillstand.
Minsta tillatna bojradie ar tre ganger rordiametern. Ror far inte vara ovala efter bockning. Efter
bdjning ska férhallandet mellan minsta och storsta diameter vara = 0,90

2.9 Otillatna l6sningar

Foljande ar inte tillatet inom SwedRally:

- Delade huvudbagar

- Extra knutpunkter utan strukturell funktion

- Konstruktioner som kraver tolkning vid besiktning

Om konstruktionen inte tydligt foljer detta kapitel leder det till underkdnnande.

www. SwedRally.se
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3 Obligatoriska forstarkningar

3.1 Allmant

Utover grundkonstruktionen ska skyddsburen vara foérsedd med obligatoriska forstarkningar for
att uppna tillrdcklig styvhet och skydd vid kollision och rullning.

3.2 Diagonal i huvudbage
Skyddsburen ska vara férsedd med diagonal forstarkning i huvudbagen.

Tillatna utféranden:
- Kors (X) bestaende av tva diagonaler (#2)

Ovre anslutning ska ske i huvudbagens évre horn eller hdgst 100 mm
fran bakatstagets anslutning.
Nedre anslutning ska ske hégst 100 mm fran monteringsplattan.

3.3 Dorrstravor (sidointrangsskydd)

Dorrstravor ar obligatoriska:
- Pa bada sidor vid tavling med kartlasare enl. Fig.

Tilldtna utféranden:

- Enkel langsgaende strava
- Parallella stravor

- Kryss (X)

- V- eller Y-utférande

Utférandet ska vara symmetriskt for bada sidor.

www. SwedRally.se
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3.4 Takforstarkning

Tilldtna utforanden (#7, #14 och #15):
- V-utférande
- X-utférande

Anslutningspunkter far inte vara mer dn 100 mm fran respektive knutpunkt.

3.5 Vindrutestolpsforstarkning ("Toyotastag")

Vindrutestolpens forstarkning, normalt bendamnd "Toyotastag", ska monteras enligt féljande
krav:

Toyotastag ska finnas monterat pa framre bagen pa
skyddsburens bada sidor ndr mattet ”"X” 6verstiger 200 mm
(se skiss till hoger).

Roret far vara bojt, under forutsattning att det ar rakt sett
fran sidan samt att bojens vinkel inte 6verstiger 20°.

Den Ovre infastningen ska placeras sa att avstandet till
anslutningen mellan framre bage och tvargaende takror inte
overstiger 100 mm.

Den nedre infastningen ska vara placerad inom 100 mm fran

. o . . . SWEDRAI.LY\
framre bagens forstarkningsplatta.

Om Toyotastaget moter en dorrstrdva, ar det Toyotastaget som ska delas, inte dorrstravan.
Ett ror per sida ska anvandas.
Tillaten bojvinkel &r maximalt 20°.

3.6 Forstarkning av knutpunkter
Forstarkning ar obligatorisk vid sammanfogning av diagonaler och vid V- eller Y-utférande.
Forstarkning ska utforas med ror eller bockad plat. (#5)

3.7 Besiktningsprincip
Om forstarkningarnas placering eller funktion kraver tolkning leder detta till underkannande.

www. SwedRally.se
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4 Infastning av skyddsbur i kaross och chassi

4.1 Allmant

Skyddsburen ska vara infast i kaross eller chassi pa ett sadant satt att laster fran kollision eller
valtning effektivt overfors till fordonets struktur.

Infastningen ska:

- vara mekaniskt hallfast

- vara tydligt besiktningsbar

- inte kunna lossas, forskjutas eller forsvagas utan synliga ingrepp

Infastning som inte uppfyller detta kapitel leder till underkdannande.

4.2 Minimikrav pa infastningspunkter

Skyddsburen ska ha minst féljande infastningspunkter:

- En infastning vid varje rérande pa huvudbage

- En infastning vid varje rorande pa framre bage eller langsgaende bagar
- En infastning vid varje rorande pa bakatstag

Totalt krdavs minst 6 infastningspunkter.

4.3 Fastsattningsplattor
Varje rérande ska avslutas med en fastsattningsplatta.

Fastsattningsplattan ska:

- vara tillverkad av stal

- ha en minsta tjocklek av 3,0 mm

- vara svetsad runt hela rérandens omkrets

4.4 Forstarkningsplattor i kaross/chassi
Under varje fastsattningsplatta ska det finnas en forstarkningsplatta.

Forstarkningsplattan ska:

- vara tillverkad av stal

- ha en minsta tjocklek av 3,0 mm

- ha en kontaktyta mot kaross/chassi om minst 120 cm?
- vara fast monterad mot kaross eller chassi

www. SwedRally.se
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4.5 Bultférband

Infastning mellan fastsattningsplatta och forstarkningsplatta ska ske med bult.

- Minsta bultdimension: M8

- Minsta bultkvalitet: 8.8

- Minst 3 bultar per infastningspunkt

- Vinkeln mellan tva bultar ska vara minst 60°

4.6 Infastning av bakatstag

Bakatstag ska fastas med:

- Minst 2 bultar per bakatstag

- Férstarkningsplatta om minst 60 cm?

Alternativ 16sning med enkel bult och konsol ar tillaten om bussning &r monterad och svetsad i
roret. Roret far dven svetsas mot forstarkningsplatta i chassi/kaross.

4.7 Svetsning av bur till kaross/chassi

Pa fordon med stalkonstruktion ar det tillatet att:
- svetsa skyddsburen direkt mot forstarkningsplatta i kaross/chassi

Detta ar ersatter bultférband.

4.8 Specialfall —icke stalkonstruktioner

Pa kaross eller chassi tillverkade av aluminium, komposit eller andra icke-stalmaterial ar det
forbjudet att svetsa skyddsburen mot kaross eller chassi.

Endast mekanisk infastning ar tillaten.

4.9 Anpassning av kupé

Det ar tillatet att lokalt modifiera inredning och kladsel for att mojliggéra korrekt montering av
skyddsbur.

Det ar inte tillatet att helt avlagsna kladsel eller férsvaga karossens barande struktur.
4.10 10. SwedRally-princip
Infastningar ska utformas sa att deras funktion ar uppenbar.

Om infastningen kraver tolkning leder detta till underkdnnande.

4.11 Besiktningsprincip
Om infastningens placering eller funktion kraver tolkning leder detta till underkdnnande.

www. SwedRally.se
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5 Material och rordimensioner

5.1 Allmant

Skyddsburen ska tillverkas av material med tillracklig hallfasthet, seghet och svetsbarhet for att
motsta laster vid kollision och rullning.

Endast material och dimensioner som anges i detta kapitel ar tillatna. Avvikelse leder till
underkdannande.

5.2 Tillatna material

Endast cirkulara stalror ar tillatna i skyddsburens konstruktion.

Tilldtna ror ska vara:
- kallbearbetade

- sOmlosa

- olegerade stalror

Materialkrav:

- Max kolhalt: 0,30 %

- Max manganhalt: 1,7 %

- Ovriga legeringsamnen: max 0,6 %

5.3 Rordimensioner — huvudbage och barande delar

Foljande rordimensioner ar obligatoriska for huvudbage, langsgaende huvudbagar och bakre
tvargaende takror.

Minsta tillatna dimension:
-45,0 x 2,5 mm, eller
-50,0x 2,0 mm

Mindre dimensioner accepteras inte inom SwedRally.

5.4 Rordimensioner — ovriga delar

For 6vriga delar av skyddsburen géller féljande minsta dimensioner:
- 38,0 x 2,5 mm, eller
-40,0x 2,0 mm

5.5 BOjning av ror

Alla ror ska bojas i kallt tillstand. Varmbockning ar inte tillaten.
Minsta tillatna bojradie: 3 x rérdiametern.

www. SwedRally.se
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5.6 Ovalitet efter bojning

Efter bojning ska forhallandet mellan minsta och storsta diameter vara > 0,90. Ror som inte
uppfyller detta krav ar inte tillatna.

5.7 Kombination av dimensioner

Det ar tillatet att kombinera olika godkanda rérdimensioner inom samma skyddsbur.
Det ar inte tillatet att anvdnda klenare dimension @n vad som kravs for respektive del.

5.8 SwedRally-princip

Om rorens dimension eller material inte tydligt kan verifieras leder detta till underkdannande.

www. SwedRally.se
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6 Svetsning och tillverkningskrav

6.1 1. Allmant

Svetsning av skyddsbur ar en sakerhetskritisk del av konstruktionen och ska utféras med hog och
jamn kvalitet.

Samtliga svetsar ska ha full hallfasthet, vara tydligt inspekterbara och utforas sa att materialets
egenskaper inte forsamras.

Bristfallig svetsning leder till underkdannande.

6.2 Tillatna svetsmetoder

Foljande svetsmetoder ar tillatna:
- TIG-svetsning (rekommenderas)
- MIG/MAG-svetsning

Andra svetsmetoder ar inte tillatna.

6.3 Utforande av svets

Alla svetsar ska utforas runt hela rérens omkrets och ha full genomtrangning.
Svetsen ska vara fri fran porer, sprickor, slagginneslutningar och ofullsténdig intrangning.

6.4 Forberedelse infor svetsning

Innan svetsning ska rorens ytor vara rena fran farg, rost, olja och smuts.
Passningen mellan ror ska vara god. Svetsning far inte anvandas for att dra ihop felaktigt kapade
ror.

6.5 Svetsning av hoghallfasta material

Om ror med hogre hallfasthet eller sarskilda materialegenskaper anvands ska tillverkarens
rekommendationer féljas.
Om materialtyp eller svetsmetod inte kan verifieras leder detta till underkdnnande.

6.6 Efterbearbetning av svets

Slipning av svets ar inte tilldten om den férsdamrar hallfastheten eller gor svetsens kvalitet svar
att bedéma.

Latt slipning ar endast tillaten for borttagning av vassa kanter.

Svetsar far inte doljas fore besiktning.

www. SwedRally.se
R 070-534 52 24 | info@swedrally.se 17



Ver. #26-2.9 (T101)

SWEDRALLY\

6.7 Svetsning i kaross/chassi

Svetsning mellan skyddsbur och kaross/chassi ska utféras med full fog och vara tydligt synlig.
Pa icke-stalkonstruktioner ar svetsning forbjuden.

6.8 Besiktningsprincip
Om svetsens kvalitet inte tydligt kan bedomas vid besiktning leder detta till underkdnnande.

7 Skyddsstoppning

7.1 Allmant

Skyddsstoppning ar en obligatorisk sakerhetsatgard och ska minska risken for huvudskador vid
kontakt med skyddsburens ror.

7.2 Obligatoriska zoner

Skyddsstoppning ska monteras pa samtliga ror dar forare eller kartlasares hjalm kan komma i
kontakt med skyddsburens konstruktion.
Beddmning sker utifran verklig sittposition, med férare och kartldsare korrekt fastspanda.

7.3 Krav pa material

Skyddsstoppning ska vara avsedd for energiupptagning.
Minsta tjocklek: 10 mm.
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7.4 Placering och omfattning

Skyddsstoppning ska tacka hela den del av réret som kan traffas och vara korrekt orienterad.
Skyddsstoppning far inte komprimeras permanent vid montering.

7.5 Montering

Skyddsstoppning ska vara fast monterad sa att den inte kan forskjutas eller lossna.
Tejp eller tillfalliga 16sningar ar inte tillatna.

7.6 Anpassning och modifiering

Skyddsstoppning far kapas i langdriktning for korrekt passform men far inte tunnas ur eller
modifieras sa att energiupptagningen forsamras.

8 Overgangsbestimmelser och ildre skyddsburar

8.1 Syfte

Detta kapitel reglerar hur befintliga skyddsburar, byggda enligt tidigare regelverk eller praxis, far
anvandas inom SwedRally samt vilka krav som galler vid ombyggnad eller reparation.

8.2 Burbagei dldre fordon:

1) SwedRally stéller inte krav pa byte eller ombyggnation av skyddsbur i dldre
Homologerade fordon under féljande villkor:

2) Buren uppfyllde de krav som géllde vid bilens senaste godkannande. Krav specifikation +
bilder

3) Buren ar i gott skick och fri fran deformation, rostskador eller modifieringar som
paverkar hallfastheten.

4) Bilen har inte byggts om pa ett satt som forandrar burens funktion eller infastningar.

5) Dessa burbagar ska godkannas av SwedRally.
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8.3 Krav pa ny eller ombyggd skyddsbur kan endast uppsta i féljande fall:

1) Nar karossen byts eller byggs om sa att burens funktion paverkas.
2) Naér buren modifierats pa ett satt som strider mot ursprungsreglerna.
3) Nar fordonet byggs fran grunden som en ny bil utan tidigare godkdnnande.
4) Vid konstaterade skador som paverkar sakerheten.
)

Ul

| dessa fall ska buren uppfylla SwedRallys géllande burregler enligt Bilaga 1.

8.4 Kraver ny bur:

) Modifierad bur (borttagna stag, férandrade infastningar)

) Buridaligt skick (rost, deformationer, spruckna svetsskarvar)
3) Nybyggd bil som inte tidigare varit godkand

) Karossbyte som paverkar burens passform

8.5 Inspektionskrav och ansvar

Forarens ansvar skall infor tavling sakerstalla att:

[E

Buren ar i gott skick

N

)
) Ingen otillaten modifiering skett

) Burens infastningar ar hela och korrekta

) Detta sker genom SwedRallys sjalvbesiktningsprotokoll.

H W

8.6 Slutlig bedomning

Om burens sdkerhetsniva inte tydligt kan faststallas leder detta till underkdnnande.
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9 Ansvar, kontroll och besiktningsprincip

9.1 Grundprincip

Det yttersta ansvaret for att fordonet, inklusive skyddsbur, uppfyller samtliga krav i detta
reglemente ligger alltid pa foraren.

Detta ansvar galler oavsett vem som byggt fordonet, tidigare godkdannanden eller vem som
utfort reparationer eller modifieringar.

9.2 FoOrarens ansvar

Foraren ansvarar for att skyddsburen ar korrekt konstruerad, utférd och monterad enligt
géllande reglemente.
Foraren ansvarar dven for att fordonet ar i sdkert skick vid varje tavlingstillfalle.

9.3 Byggare, verkstad och tredje part

Om skyddsbur eller delar av fordonet byggts eller modifierats av extern part kvarstar forarens
fulla ansvar.
Intyg, fakturor eller muntliga forsakringar andrar inte ansvarsfordelningen.

9.4 Besiktningsmannens roll

Besiktningsmannens uppgift ar att kontrollera fordonets 6verensstammelse med reglementet
vid kontrolltillfallet.
Besiktningsmannen overtar aldrig ansvar for fordonets sdkerhet.

9.5 Godkannande vid besiktning

Ett godkdnnande innebdr att fordonet vid kontrolltillfallet bedomdes uppfylla kraven.
Godkannande befriar inte foraren fran ansvar.

9.6 Forandringar efter besiktning

Alla férandringar efter besiktning sker pa forarens ansvar.
Om forandring paverkar skyddsburens konstruktion eller funktion ska ny kontroll begéras.
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9.7 Tavlingsdeltagande

Genom deltagande i tavling intygar féraren att fordonet uppfyller gillande reglemente.
Deltagande sker alltid pa eget ansvar.

9.8 Underkdannande och atgird

Vid underkdnnande ska brister omedelbart atgardas. Fordonet far inte delta forran detta skett.

9.9 Slutlig ansvarsfordelning
Foraren bar alltid det fulla och slutliga ansvaret for fordonets sdkerhet.

Till sist hoppas vi pa Rally Sweden att reglerna ovan upplevs som tydliga, rimliga och majliga
att félja.

Sdkerheten dr ndgot vi alla delar ansvar fér, och ddrfér vilar ett stort fortroende pd er som
byggare, férare och teamdgare. Vi ér 6vertygade om att ett éppet, drligt och transparent
samarbete mellan alla parter dr nyckeln till att utveckla sporten — pa ett séikert, hdllbart och
langsiktigt sdtt.

Vi ser fram emot att métas ute pd tévlingarna.

SwedRally
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